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Commandes brutes
Airbus + Boeing
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Commandes nettes

Airbus + Boeing
faiblesse des commandes en 2024 vs 2022 et 2023
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Annulations de commandes

Airbus + Boeing
faible niveau 2024
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Livraisons 2024

total des avions de ligne a réaction
le niveau 2024 est inférieur a 2023 -
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Livraisons 2024 Airbus + Boeing

niveau 2024 inférieur a 2023
avec un écart de -149 avions vs 2023
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niveau 2024 inférieur a 2023
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-149 appareils
L'écart 2024 vs 2023 se creuse a partir d’octobre
avec les effets de la greve chez Boeing
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Livraisons Fuselage Etroit

Airbus + Boeing
le niveau 2024 est inférieur au niveau 2023 (-93 avions)
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Livraisons Fuselage Large

Airbus + Boeing
niveau 2024 inférieur a 2023 (-56 avions)
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Retraits 2024 (total des avions de ligne a réaction)

le niveau 2024 est proche du niveau 2023,
mais ce sont des faibles niveaux historiques
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Baisse lente des avions stockés
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Forte baisse a partir de mi-mai 2020

Plateau puis

Baisse lente, mais réguliere ensuite
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Depuis février 2024,
Baisse réguliere de 15,1% a 13,6%
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