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Commandes brutes
 Airbus + Boeing

rebond des commandes : 2025 est supérieure à 2024
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En 2025
commandes brutes  : 2 175 avions

Airbus : 1 000, Boeing : 1 175

Rebond des commandes en 2025 
Mai 2025 : effet Trump au Moyen-Orient
Juin 2025 : effet Salon du Bourget 
Boeing devance Airbus



Commandes nettes
 Airbus + Boeing

2025 : rebond des commandes 
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En 2025
commandes nettes  : 1 964 avions

Airbus : 889, Boeing : 1 075

2023 : année record
2024 : faiblesse des commandes
2025 : supérieure à 2024
Boeing prend l’avantage avec l’effet Trump qui 
démarre en mai au Moyen-Orient



Annulations de commandes
 Airbus + Boeing

2025 : faiblesse des annulations notamment en décembre
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En 2025 

Airbus : 111, Boeing : 100

2024 : faiblesse des annulations  et 
Boeing totalise les ¾ des annulations

2025 : faiblesse des annulations et
Airbus supérieur à Boeing



Livraisons 2025 
 total des avions de ligne à réaction 
le niveau 2025 est supérieur à 2023

Sources : avionneurs, ATDB, ID AERO+
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Année 20242024 : inférieur à 2023
2025 : niveau supérieur à 2023

1 512 vs 1 344
+168 appareils



Livraisons 2025 Airbus + Boeing  
niveau 2024 inférieur à 2023

2025 est supérieur à 2023
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Année 2023

Année 2024Les livraisons 2025 sont supérieures à 2023
L’écart progresse à partir d’août



Livraisons Fuselage Etroit (Airbus + Boeing)
le niveau 2025 supérieur à 2023

avec une accélération à partir de septembre
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Année 2023

Année 2024

2024 : inférieur à 2023
2025 : niveau supérieur à 2023

1 147 vs 1 035
+112 appareils



Livraisons Fuselage Large
Airbus + Boeing 

niveau 2025 supérieur à 2023 (+18 avions)
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Les livraisons 2025 sont supérieures à 2023 et 2024
L’écart est faible : +18 à fin décembre (vs 2023)

Sources : avionneurs, ID AERO+
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Retraits 2025 (total des avions de ligne à réaction)
le niveau 2025 dépasse le niveau 2023

2023 et 2024 étaient des faibles niveaux historiques

Sources : ATDB, ID AERO+
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2025 : plus du tiers des retraits au 4ème trimestre



Baisse lente des avions stockés
 Airbus + Boeing
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Forte baisse à partir de mi-mai 2020

Plateau puis

Baisse lente, mais régulière ensuite
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