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Commandes brutes

Airbus + Boeing
rebond des commandes : 2025 est supérieure a 2024
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Commandes nettes

Airbus + Boeing
2025 : rebond des commandes
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2024 : faiblesse des commandes
2025 : supérieure a 2024
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Annulations de commandes

Airbus + Boeing
YTD 2025 : rebond des annulations vs YTD 2024

cumul 2025 fin octobre :

Airbus : 97, Boeing : 54

2024 : faiblesse des annulations et
Boeing totalise les % des annulations

YTD 2025 : rebond des annulations
surtout chez Airbus

113 113 / 130

102
78

[

a 12

janvier février mars avril mai

= YTD 2025
5023 Année 2023
)24 367
257 244
140 143 .
195
125 141 / Année
151 2024

148

juin juillet aodt septembre octobre novembre décembre

Sources : avionneurs, ID AERO+



Livraisons 2025

total des avions de ligne a réaction
le niveau 2025 est supérieur a 2023
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Livraisons 2025 Airbus + Boeing
niveau 2024 inférieur a 2023
2025 est supérieure a 2023
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Livraisons Fuselage Etroit (Airbus + Boeing)

le niveau 2025 supérieur a 2023

avec une accélération en septembre
YTD octobre +95 ; YTD ao(t +20
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Livraisons Fuselage Large

Airbus + Boeing
niveau 2025 supérieur a 2023 (+19 avions)
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Retraits 2025 (total des avions de ligne a réaction)

le niveau 2025 revient au niveau 2023
2023 et 2024 étaient des faibles niveaux historiques
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Baisse lente des avions stockés
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Forte baisse a partir de mi-mai 2020
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